bezpieczenstwo ruchu drogowego
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Zarzgdzanie predkoscig

Cz. Il - jak poprawia¢ obowigzujgce

oznakowanie?

Podstawq bezpiecznej jazdy jest bezpieczenstwo informacyjne powstajgce z wielu elementéw
sktadowych. Z jednej strony waznq role odgrywa edukacja rozumiana jako ciggly proces doksztat-
cania sie, a z drugiej - oznakowanie, ktére im bardziej jest adekwatne i bardziej jednoznaczne,

tym jest skuteczniejsze.

pierwszej cze$ci artykutu, ktory ukazat sie w nr.
W6/ 2018 ,Magazynu Autostrady”, zostaly zapre-

zentowane ramowo grupy znakow dotyczace za-
rzadzania predko$cig. Omoéwiono znaki podstawowe, czyli
te odwoltywane znakiem ,.koniec” lub poprzez skrzyzowanie.
Przedstawiono takze propozycje przypominania o danych
ograniczeniach, o ktorych kierowcy nierzadko zapominaja,
a takze problematyke ograniczen predkosci w ramach ob-
szarébw zabudowanych. W nawigzaniu do powyzszych za-
gadnien nalezy przyblizy¢ regulowanie predkos$ci w strefie
wybranego obszaru (na og6t fragmentu miejscowosci), gdzie
wjazdowi do obszaru towarzyszy znak ,,strefa ograniczonej
predkosci” (B-43), a wyjazdowi - ,.koniec strefy ograniczo-
nej predkosci” (B-44). Jednak najpierw nalezaloby przypo-
mnieé, czym s3 1 jak wygladaja znaki strefowe.

Znaki tablicowe

Cze$¢ znakoéw drogowych ma forme sporych rozmiardw ta-
blic zawierajacych zestawy informacji, a dotyczy to zwlasz-
cza znakdw kierunku. Mamy zatem: ,tablice drogowskazo-

we”, ,tablice kierunkowe” czy ,tablice szlaku drogowego”
itp. Nie s3 to znaki z prostymi komunikatami sygnalizo-

Fot. 1. Znak ,zakaz zatrzymywania sie” (B-36) na kwadratowym tle, nawiqzu-
jacy wygladem bezposrednio do znaku strefowego - Polska
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wanymi pojedynczymi piktogramami. Sa to specyficzne,
ztozone znaki, na ktoérych umieszcza sie zestawy informa-
¢ji, np. nazwy miejscowosci oraz schematy skrzyzowan itp.

Trudno nie zauwazy¢, ze mniej wiecej od kilkunastu lat
przy europejskich drogach pojawiajg si¢ nietypowe zna-
ki ostrzegawcze, zakazu czy nakazu. Nie wystepuja wtedy
w swojej tradycyjnej formie, czyli jako trojkat czy tez koto,
lecz ich wizerunek jest prezentowany na kwadratowych badz
prostokatnych tablicach. Tablice bywaja biate lub jaskrawo
z6lte, na ktorych zamieszeza sie jeden lub dwa znaki réwno-
czesnie (fot. 112). Najczesciej bywaja to dwa znaki ostrzegaw-
cze lub dwa znaki zakazu albo tez znakowi ostrzegawczemu
towarzyszy zakaz itp. Mozna si¢ domyslad, ze celem takiego
oznakowania jest umieszczanie wizualnych komunikatéw
na tablicy, ktéra wieksza powierzchnia bardziej zwraca uwa-

ge, przez co jej zawarto$¢ jest lepiej dostrzegalna, widoczna.

W Polsce bardzo popularne sa ,,przejécie dla pieszych”
(D-6) wraz z ,Agatka” (T-27). Napotykamy tez inne zesta-
wy typu ,niebezpieczny zakret w (...)” lub ,przejicie dla
pieszych” w polaczeniu z ,ograniczeniem predkosci” (B-
33). Takze na europejskich drogach dostrzegamy podobne
zestawy na jednej tablicy, na przyktad ,zwezenie jezdni”

Fot. 2. Znak ostrzegawczy ,dzieci” (A-17) wraz z ,ograniczeniem predkosci
(B-33) na prostokgtnej, jaskrawej tablicy - Polska

”



Fot. 3. Znak ,strefa ograniczonej predkosci” - Wegry
Norwegia

czy ,niebezpieczny zjazd” albo tez ,,zakaz wyprzedzania”
w polaczeniu z ,ograniczeniem predkosci” itp.

Przy tego typu oznakowaniu mozna si¢ zastanawiad, czy
nie ma zadnych przeciwwskazan, by tak zestawia¢ dowol-
ne znaki? Bo czy s3 one wtedy sprzezone ze soba, czy tez
obowiazuja niezaleznie? Czy moze maja znaczenie (s per-
cypowane), jak znak z dodana tabliczka, a wigc gbrny znak
jest zasadniczy, a dolny petni funkcje tabliczki integralnie
zwigzane]j ze znakiem?

Stosowanie takich znakdw tablicowych, zwtaszcza na pol-
skich drogach, budzi jednak watpliwosci innego rodzaju.
Pojawiaja si¢ one coraz czesciej 1 bez wzgledu na to, czy
zawierajg znaki pojedyncze, czy podwojne, to chcac, nie
chcac, nawiazuja swoim wygladem bezposrednio do pol-
skich znakéw strefowych, przez co je ostabiaja 1 dewaluuja
ich znaczenie. Dlaczego?

Oznakowanie strefowe

Niemal we wszystkich krajach Europy znak strefowy za-
opatrzony jest w napis ,,ZONA” (fot. 3), co w istotnym
stopniu odr6znia go od opisanych powyzej znakoéw tabli-
cowych. W niektérych krajach pierwsza litera moze by¢

Fot. 6. Znak ,ograniczenie predkosci” w formie znaku tablicowego na jasno-
26itym tle (niebedqcy znakiem strefowym) - Stowacja

Fot. 4. Znak ,strefa ograniczonej predkosci” -
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Fot. 5. Znak ,strefa ograniczonej predkosci”
(B-43) - Polska

inna, 1 tak w Norwegii jest to ,SONA” (fot. 4), a w Stowenii
»CONA”. Z kolei w kilku krajach napis ten jest wizualnie
zupetnie odmienny, w tym: w Rosji - ,,30HA”, w Grecji -
SLIIEPIOXH”, a w Estonii - ,,ALA”. Tak czy inaczej, jego
pojawienie si¢ nad, a niekiedy pod, znakiem ograniczenia
predkosci jest w miare jednoznaczne. Po prostu na zasa-
dzie podobienstwa nietrudno si¢ domysli¢, Ze napis ten
informuje o znaku strefowym.

Jednak w Polsce jest inaczej - znak ,strefa ograniczo-
nej predkosci” (B-43) (fot. 5) jest wylacznie kwadratem
1 wizualnie ,zlewa si¢” ze znakami tablicowymi, co wida¢
chocby w zestawieniu z wrecz identycznym wizerunkiem
znaku ,,ograniczenia predkosci” na tablicy zlokalizowane;
na Stowacji (fot. 6).

Ot6z identyfikacja znaku strefowego jest bardzo wazna,
a to dlatego, ze jego zakres obowiazywania jest nieporow-
nywalnie duzo wigkszy w stosunku do pozostatych znakdw.
Po wjechaniu do strefy ograniczonej predkosci, jadac przez
wiele ulic 1 skrzyzowan, musimy pamietaé, ze wciaz w tej
strefie pozostajemy. Dlatego tez wrecz koniecznoscig jest
zmiana tego znaku na prostokatny 1 umieszczenie napisu
SSTREFA” (rys. 1).

STREFA

Rys. 1. Przyktadowy schemat zakresu obowigzywania oznakowania strefowe-
go oraz propozycja wyglgdu ,znaku strefowego” w Polsce
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Warto nadmieni¢, ze Polska dysponuje trzema znakami
strefowymi. Pierwszy z nich ,strefa ograniczonego posto-
ju” (B-39) pojawit si¢ w ramach ,,Instrukeji o znakach 1 sy-
gnatach na drogach” z 1975 r. (1). Kolejny znak to ,strefa
ograniczonej predkosci” (B-43) z Rozporzadzenia Mini-
strow Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw We-
wnetrznych z 1993 roku (2), natomiast znak ostatni, czyli
wstrefa parkowania” (D-44), pochodzi z p6zniejszego Roz-
porzadzenia Ministréw z 1999 roku (3).

Doda¢ tu nalezy, ze proponowana nowelizacja Kon-
wencji Wiedenskiej z 1993 roku (4), ktora weszta w zycie
30 listopada 1995 r., zawiera jednolity wzor znaku strefo-
wego 1 jego cztery zastosowania - wersje. Jest to pionowy
prostokat, na ktérym u géry miedci si¢ napis ,,ZONA”,
a ponizej znajduje si¢ odpowiedni znak. Oczywiscie w do-
kumencie tym pojawiaja si¢ réwniez cztery wersje znakdw
odwotujacych strefy.

Wymienione uprzednio trzy polskie znaki strefowe oraz
kolejne trzy odwolujace, mimo uptywu dwudziestu pieciu
lat, w zadnym stopniu nie nawigzuja do propozycji z Kon-
wencji Wiedenskiej. Wida¢, ze pochodza z réznych epok,
ze nikt nie pochylil si¢ nad tym, by byly komunikatywnie
spojne, a przeciez stanowia te sama grupe znakow narzuca-
jaca pokrewne 1 bardzo istotne reguly (a mozna byto tego
ujednolicenia dokona¢ w Rozporzadzeniu Ministra z 1999
r. (4)). Rzecz polega na identyfikowaniu strefy, na pamie-
taniu o tym, ze przebywa si¢ w jej ramach 1 o tym, Ze ona
przestaje obowiazywa¢ dopiero po jej opuszczeniu. Nie-
stety, niejednemu kierowcy ten fakt umyka.

Adresat oznakowania
Chociaz wigkszo$¢ znakéw dotyczy wszystkich kierowcdw,
to jednak cze$¢ z nich jest skierowana do wybranych grup
uzytkownikéw drogi, jak na przyklad ,,zakaz wyprzedzania
przez samochody ciezarowe” (B-26). Zakaz ten nie dotyczy
oczywiscie samochodéw osobowych.

Niejednokrotnie oznakowanie ograniczajace predkosé
(B-33) moze dotyczy¢ jakiej$ grupy pojazdow albo tez da-

Fot. 8. Znak ,ograniczenie predkosci” z tabliczkg méwiqcq, ze ograniczenie
jest powigzane z mokrg nawierzchniq - Grecja
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Fot. 7. Znak ,ograniczenie predkosci” z tblicqu T-23b wskazujqcq, ze ogra-
niczenie dotyczy samochodéw cigzarowych - Polska

nego pasa ruchu, co zdarza si¢ niejednokrotnie przy zjaz-
dach z autostrad.

Nasuwa sig pytanie, jakie reguly powinny by¢ zastosowa-
ne, aby - jezeli jest to mozliwe - specyficznymi, ,,branzo-
wymi” znakami zwraca¢ si¢ wylacznie do odpowiedniego
adresata 1 nie obciazad t3 informacja wszystkich uzytkow-
nikow drogi.

Istnieja sytuacje, gdy na drogach napotykamy znak ,,ogra-
niczenie predkosci” (B-33), pod ktérym widnieje ,tablicz-
ka wskazujaca samochody ciezarowe...” (T-23b) (fot. 7).
Ograniczenie to dotyczy zatem wylacznie samochodéw
cigzarowych, gdyz ,Napis lub symbol umieszczony na ta-
bliczce pod znakiem drogowym stanowi integralna czes¢
znaku” (5).

W zaprezentowanym zestawie najpierw w OCzy rzuca
sie okragly znak ,,ograniczenie predkosci” do 40 km/h -
bo jest wiecksze, a takze u gory, natomiast tabliczka pre-
zentujaca samochdd cigzarowy jest wizualnie podrzedna.
Jezeli kierowca samochodu osobowego tabliczki nie zauwa-
zy, to jest przekonany, ze to jego dotyczy ograniczenie.
Mozna sie nierzadko spotkaé z komentarzami, ze ,wielu
kierowcdw aut osobowych na odcinkach, na ktérych moga
jecha¢ szybciej, zwalnia do 40 km/h 1 tamuje ruch, bo nie

. ]II[ ORVIETO

Fot. 9. Znak tablicowy ,ograniczajqcy predkosé” w przypadku mgty, gdy
widocznosé spada ponizej 100 m - Wiochy



Fot. 10. Znak tablicowy ,nakazany kierunek jazdy dla pojazdéw z materiata-
mi niebezpiecznymi” (D-17), w konwencji znaku strefowego - Polska

dostrzega tej tabliczki lub nie rozumie jej znaczenia.” Przy
okazji warto przytoczy¢ punkt 2. 1) art. 19 Prawa o ruchu
drogowym, ze ,kierujacy pojazdem jest obowigzany jecha¢
z predkoscia nieutrudniajacy jazdy innym kierujacym”.
Whiosek z tego, ze w omawianej tu sytuacji oznakowanie
moze wprowadzi¢ kierowce w blad.

Znaki ,branzowe”

Na podstawie omdwionej powyzej sytuacji przychodzi re-
fleksja, by odwroci¢ kolejnoéé elementéw zawartych w tym
oznakowaniu. Najpierw da¢ u géry tabliczke z wizerunkiem
samochodu cigzarowego, jako wazniejsza do dostrzezenia,
a ponizej wigksze, dobrze widoczne ograniczenie predko-
$ci. By taki uktad sie nie mylil, a réwnoczeénie byt zgodny
z prawem, warto zaproponowa¢ nowy ksztalt, na ktérym ze-
stawienie rodzaju pojazdu oraz informacji dofi odnoszacej
si¢ bedzie oczywiste. Bylby to ksztalt nawiazujacy do tarczy
jako polaczenie tabliczki z kotem (rys. 2 - znak po lewej).

Pod pewnym wzgledem pokrewne beda zestaw ogra-
niczenia predkosci do 30 km/h z tabliczka ,,mokra na-
wierzchnia” (fot. 8), a takze znak tablicowy ograniczajacy
predkos$¢ do 50 km/h z adnotacja, ze ograniczenie obowia-
zuje podczas mgly, gdy widoczno$¢ spada ponizej 100 m
(fot. 9). W tych przypadkach réowniez warto by odwrdcic
kolejno$¢ komunikatdéw 1 najpierw, czyli u géry, podaé wa-
runki obowigzywania - a dotyczy to warunkéw atmosfe-
rycznych - 1 dopiero ponizej ograniczenie predkosci. Przy
niewystepowaniu tych warunkow ograniczenie nie miatoby
zastosowania (rys. 2 - znak po prawej).

Kolejno nalezy odnie$¢ si¢ do pojawiajacego si¢ we
wspomnianej Konwencji Wiedeniskiej z 1993 roku znaku
»hakazany kierunek jazdy dla pojazdéw z materiatami nie-
bezpiecznymi” dotyczacego znaku (D-17) (fot. 10), ktéry
wprowadzono gléwnie w krajach Europy Wschodniej oraz
w Polsce w 1999 roku (X). Znak ten nosi znamiona pro-
ponowanego tu ,znaku branzowego”, bo najpierw odnosi
si¢ do pojazddw z materiatami niebezpiecznymi, a ponizej
wskazuje obowiazkowy kierunek jazdy. Przekaz ten jednak
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Fot. 11. Znak tablicowy ,ograniczenie predkosci” dla samochodéw ciezaro-
wych o masie powyzej 3,5 t, w konwencji znaku strefowego - Wegry

przyjmuje forme znaku strefowego. Podobnie znak tabli-
cowy z wegilerskiej autostrady (fot. 11) najpierw wskazuje
samochdd ciezarowy powyzej 3,5 t, a potem przedstawia
ograniczenie. Jest to wiec tez znak ,branzowy”, jednak
w formie znaku strefowego.

Po podsumowaniu powyzszych rozwazan pojawia sig
dos$¢ zasadnicze pytanie, czy przybywajace w ostatnich
latach znaki tablicowe wiaczajace w siebie informacje
ze znakéw prostych, a wiec ze znakoéw ostrzegawczych,
zakazu, nakazu czy niekiedy tez informacyjnych, nie
stworza niekorzystnej sytuacji dla catego systemu znakdw,
ktéry juz od pewnego czasu przestaje by¢ systemem. Jest
bardziej zbiorem elementéw, uktadéw, ktére niekoniecz-
nie s3 ze soba powigzane. Kierowcy natomiast, dodatko-
wo w kontekscie informacyjnego zasmiecenia wizualnego
otoczenia wystepujacego zwlaszcza na polskich drogach,
przestaja by¢ odbiorcami informacji wtasciwej, koniecznej,
czyli zapewniajacej bezpieczenstwo.

Czy warto zatem kreowal rozwigzania trafniej kierujace
komunikaty do wlasciwego adresata lub tez koncentrujace
je na konkretne sytuacje? Czy z drugiej strony mozna za-
niedba¢ role znakéw strefowych albo czy bedzie whasciwe
ich zaniedbanie, ktére pod wieloma wzgledami sa 1 mo-

Rys. 2. Autorski projekt znakéw ,branzowych” - tu dotyczqce znakéw zakazu
i nakazu (przyktad adresata i warunkéw)
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glyby by¢ o wiele szerzej przydatne? Przeciez dzisiejsze
technologie stosowane w produkcji znakéw s3 na tyle
rozwiniete, ze wprowadzenie nowego ksztaltu znaku nie
powinno stanowi¢ problemu. Rzecz w racjonalnych pro-
cesach projektowych oraz w dobrze przemyélanych dzia-
taniach edukacyjnych.

W minionych czasach, gdy zageszczenia ruchu samocho-
dowego byto o wiele mniejsze, a produkcja oznakowania
bardziej rzemieslnicza, starano si¢ wykorzystal niektore
znaki na rézne sposoby - mieliémy do czynienia z wigksza
unifikacja. Za przyktad moze postuzy¢ okragly znak na-
kazu z bialg strzatka na niebieskim tle, ktéra w zaleznosci
od obrocenia ma do dzi$§ rézne znaczenia. Mowa o zna-
kach ,nakaz jady w prawo przed znakiem (C-1), ,nakaz
jazdy z prawej strony znaku” (C-9) oraz ich lustrzanych
odbiciach, a takze o znaku ,nakaz jazdy prosto” (C-5),
a podobnych przyktadéw mozna przedstawi¢ wigcej.

Obecnie stopien skomplikowania ruchu drogowego wy-
maga nieco innego podej$cia, a mianowicie segregacji in-
formaciji 1 kierowania jej wg réznych regul, w tym do wia-
$ciwych adresatéw, roznych warunkéw czy sytuacji. Dzis
na drogach tez zmierzamy do specjalizacji, co bynajmniej
nie umniejsza perspektywie racjonalnej unifikacji.

,Predkos¢ zalecana”

Kolejnym elementem dotyczacym przestrzegania ograni-
czen predkosci sa zasygnalizowane w pierwszej czeécl ar-
tykutu znaki ,,predkosci zalecanej”. Jest to znak w formie
kwadratu, ktory na niebieskim tle prezentuje w biatych cy-
frach predko$¢ proponowang przez zarzadce drogi. Nie jest
to predkos¢, ktérej nie wolno przekraczaé, ani ktorg nalezy
jechaé. Znak, sugerujac kierowcy dang predko$é, zwraca
posrednio mu uwage, by miat si¢ na baczno$ci, natomiast
to, z jaka szybkos$cia pojazd bedzie si¢ poruszal, pozostaje
w gestil kierowcy. Bez watpienia jest to istotny znak, ktd-
ry poszerza wachlarz §rodkéw zarzadzajacych predkoscia.

Jak na razie Polska nie stosuje tego znaku, pomimo ze jest

ewo” z ,predkosciq zale-

Fot. 12. Znak ,niebezpieczne zakrety — pierwszy w
cang” 70 km/h - Stowacja
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on stosowany w wiekszosci krajéw europejskich. Wystepu-
je niekiedy samodzielnie, ale zazwyczaj towarzyszy innym
znakom. Moga to by¢ znaki dotyczace niebezpiecznego
zjazdu, fragmentu zwezajacej si¢ drogi, zakretow (fot. 12),
rejonu, gdzie zazwyczaj jest $lisko itp. Znak ten moze tak-
ze prezentowal zakres predkosci zalecanej, w jakiej warto
sie przemieszczal (bez szczegdtowych ostrzezen), na przy-
ktad predkosci w widetkach 40-60 km/h. Réwniez moze
mu towarzyszy¢ tabliczka dotyczaca dystansu zalecania
danej predkosci.

Biorac pod uwage stan polskich drég, szkoda, ze znak ten
jeszcze nie funkcjonuje w naszym kraju, bo miatby wiele
zastosowan (6), a jak na razie z zakresu zalecania predko-
$ci dysponujemy tylko niekonwencjonalnym i nieformal-
nym znakiem tablicowym opatrzonym hastem ,,Kierowco,
zwolniyj” (fot. 13) (7).

Przyjrzyjmy sie, na ile znak ,,predkos¢ zalecana” mogtby
by¢ przydatny na naszych drogach. Poza obszarem zabudo-
wanym przed niebezpiecznym zakretem w prawo stoi znak
»hiebezpieczny zakret w prawo” (A-1), pod ktérym zainsta-
lowano ,ograniczenie predkosci” (B-33) do 60 km/h (fot.
14). Za tym zakretem jest dluga prosta, wiec postawiono
tam dodatkowy znak odwolujacy ograniczenie. Zakret fak-
tycznie wymaga zwolnienia, ale zalecenie danej predkosci
w tej 1 w wielu innych sytuacjach bytoby zupelnie wystar-
czajace (fot. 15- fotomontaz).

Generalnie nalezy wspomnie¢, ze znaki ,predkosci za-
lecanej” pelnia funkcje edukacyjna, bowiem przekazuja
cze$¢ odpowiedzialnosci na kierowce. Nie must si¢ on bad,
ze kto$ go namierzy i ukaze za zbyt szybka jazde, bo ma pe-
wien zakres decyzyjny. Przeciez i tak zawsze to wlasnie jego
zadaniem jest dostosowanie predkosci do parametréw dro-
gl, w zaleznosci od sprawnosci 1 tadunku pojazdu, ktéry
prowadzi, od wlasnych umiejetnosci 1 samopoczucia oraz
od warunkéw panujacych na drodze itp.

Drugi przyklad ukazuje ograniczenie predkosci w re-
jonie progu zwalniajacego do 20 km/h, zainstalowanego

Fot. 13. Jedyny polski znak zalecajqgcy predkosé, tu jej ograniczenie, zwolnie-
nie, umieszczany zazwyczaj w rejonie szkoty



Fot. 14. Znak ,ograniczenie predkosci” dotyczqcy znaku ,niebezpieczny
zakret...” (za zakretem wymaga odwotania) - Polska

przed wejsciem do szkoly (fot. 16). Problem jednak w tym,
Ze ograniczenie to jest odwotane dopiero przez skrzyzo-
wanie po dystansie 580 m. Praktycznie nikt go nie prze-
strzega, bo wszyscy jada $rednio 40-50 km/h. Warto sobie
uzmystowié, ze zastosowanie znaku ,,predko$¢ zalecana”
w nawiazaniu do takiego ,,progu zwalniajacego” nie bedzie
wymagala odwotania po przejechaniu progu, a oznakowa-
nie stanie si¢ realne (fot. 17 - fotomontaz).

Jak zarzgdzac predkoscig?

Z przedstawionych tu rozwazan, cho¢ s3 one fragmenta-
ryczne, mozna wnioskowal, ze oznakowanie moze by¢
istotnym i racjonalnym elementem zarzadzania predkoscia
na drogach. Prawde powiedziawszy, obecne na polskich
drogach ograniczenia predkosci stanowia zaledwie zalece-
nia. Zarzadcy ruchu ,,zycza sobie”, aby kierowcy poruszali
si¢ z jakimi$ tam predkosciami, ale wigkszo$¢ kierowcdw
tego nie przestrzega. Z kolei prawdziwe ograniczenia pred-
kosci - to znaczy realne - wystepuja gléwnie w miejscach,
gdzie mamy do czynienia z radarami. Czy jak jest radar,
to ograniczenie dziata? Jednak badania wykazuja, ze efekt
fotoradaru jest krotkotrwaty. W jego rejonie kierowcy z re-

=~ g - . &N
Fot. 16. Znak ,ograniczenie predkosci” przed progiem zwalniajgcym, odwoty-
wane skrzyzowaniem za 580 m - Polska

bezpieczenstwo ruchu drogowego

Fot. 15. Znak ,predkosci zalecanej” dotyczqcy znaku ,niebezpieczny zakret...”
(fotomontaz)

guly zwalniajg na tyle, by radar nie namierzy!l pojazdu,
a zaraz potem przyspieszajj...

Czy jest to sytuacja normalna? A jak ma sie ona do ogra-
niczen predkosci na drogach innych krajéow - chocby
Szwecji, Holandii itp. - gdzie predko$¢ zasadniczo bywa
przestrzegana?

Jak zatem zarzadza¢ predkoscia, czy mozna to robi¢ przy
pomocy oznakowania? Z pewnoscig, jednak jego skutecz-
no$¢ moze wynika¢ jedynie ze spefnienia kilku warunkéw.
Réwnolegle z budowa drog przydalyby sie maksymalna
separacja ruchu pieszego od kotowego oraz postawienie
nacisku na wykreowanie nastepujacej sekwencji:

- urealni¢ (wrecz precyzyjne) ograniczenia do sytuacji,

- wyjasnia¢ ich zasadno$¢,

- powtarza¢ ograniczenia (do znudzenia), by kierowca byt
caly czas $wiadomy, w jakiej sferze predkosci sie porusza,

- edukowad, zwlaszcza o wprowadzanych zmianach,

- 1 kontrolowat...

Kontrola radarowa
Ostatnim w tym artykule tematem dotyczacym zarzadza-
nia predkoscia jest kontrola radarowa. Obecnie na polskich

’ A R
Fot. 17. Znak ,ograniczenie predkosci” przed progiem zwalniajgcym. Ograni-
czenie dotyczy rejonu progu i jego okolicy
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Kentrola

Fot. 18. Znak ,kontrola predkosci” zlokalizowany 200 metréw przed ograni-
czeniem do 70 km/h - Polska

drogach jest okoto 430 fotoradaréw, a w najblizszych la-
tach ma przyby¢ kolejne 600. Dodatkowo wprowadza sie
urzadzenia do odcinkowego pomiaru predkosci, ktorych
na dzisiaj mamy 30, a ich liczba réowniez bedzie wzrastal.
Celem jest ograniczanie predkosci w wybranych miejscach,
na ogo6t newralgicznych, poprzez montowanie fotorada-
réw. Przyjmuje sie, ze nadmierna predkos¢ jest przyczy-
na co trzeciego wypadku drogowego i zaktada, ze karanie
mandatami jest wlasciwym elementem edukacyjnym. W ja-
kim$ zakresie - by¢ moze.

Gdy popatrzymy na polskie drogi, mozemy stwierdzi¢,
ze do montowania radaréw z reguly dochodzi tam, gdzie
jest jakie$ zagrozenie 1 warto, by kierowcy zwolnili. Gorzej
jest z oznakowaniem tych miejsc. Otz nierzadko kierowca
dostrzega znak dotyczacy radaru (fot. 18) i nagle hamuje.
Wie co prawda, ze jedzie droga, gdzie mozna jecha¢ do 100
km/h, ale czesto nie wie, czy nie przeoczyl jakiego$ znaku,
ktory w tym miejscu mogt ograniczy¢ predkosé. Po chwili
dostrzega odleglte 0 200 m ograniczenie do 70 km/h. Ele-
ment zaskoczenia znika. I juz na spokojnie mija radar wraz

ze skrzyzowaniem.

Kontrolq §redej
predkosci na

_ odcinku 1 m g

Fot. 20. Znak ,kontrola predkosci” z nieczytelnq tabliczkg méwiqcq, ze kon-
trola jest przeprowadzana na odcinku 1 km - Polska
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Fot. 19. Znak ,ograniczenie predkosci” do 90 km/h wraz informacjq o kontro-
li tej predkosci - Wtochy

W przeciwienistwie do tej sytuacji popatrzmy na przyktad
z Whoch (fot. 19). Znaczenie tego tablicowego oznakowa-
nia jest nastepujace: ,,ogranicz predkos¢ do 90 km/h i pa-
mietaj, ze twoja predkos¢ skontrolujemy”. Komunikat jest
zwigzly, jednoznaczny 1 nikt nie bedzie panikowatl ani miat
watpliwosci, jaka predkos¢ w rejonie radaru bedzie obowia-
zywaé. Wystarczy jecha¢ wedtug wskazan znaku.

Drugi rodzaj kontroli radarowej to pomiar odcinkowy.
Jest on anonsowany znakiem ,,Kontrola predko$ci” wraz
ze stabo czytelna tabliczka o tresci ,Kontrola $redniej
predkosci na odcinku 1 km” (fot. 20). Dlaczego tablicz-
ka pod znakiem jest tak mato czytelna? A moze po to,
by kierowca, nie przeczytawszy jej, pomyslal, ze to zwy-
kly radar i po przejechaniu fragmentu drogi przyspieszyt
i dat sig ,,ztapad™?

Czy nie mozna by prosciej, po prostu stosujac tablicz-
ke ,wskazujaca dtugoé¢ odcinka...” w oparciu o tabliczki
T-2 1 T-20 (fot. 21- fotomontaz)?

W kolejnym przyktadzie ograniczenie predkosci jest wy-
$wietlane za pomoca znaku $wietlnego, na ktorym widac
ograniczenie predkosci” (B-33) do 40 km/h, pod ktérym

N Kontrola
predkosci

= i a

Fot. 21. Znak ,kontrola predkosci” z tabliczkg pokazujgcq dystans 1 km w na-
wiqgzaniu do znanej tabliczki T-20 - propozycja
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ZHOLKIS

Fot. 22. $wiet|ny znak ,ograniczenie predkosci” do 40 km/h z napisem ZWOL-
NUJ (niezbyt racjonalny zestaw komunikatéw) - Polska

wida¢ napis ,,ZWOLNIJ” (fot. 22). Nasuwa si¢ pytanie,
o co tu chodzi. Czy w tej sytuacji kierowcy wydaje sie po-
lecenie, by zwolnit do 40 km/h, czy go namierzono, ze ak-
tualnie jedzie 40 km/h 1 powinien jeszcze zwolnié? Jezeli
odniesiemy sie do kolejnosci czytania od gory, to logiczne
bytoby przyjaé, ze whasnie tak. Gdyby napis ,,ZWOLNIJ”
byt u géry, to znaczyloby ,,Zwolnij do 40-tu”. C6z, moz-
na gdybad, jednak takie oznakowanie jest kolejnym przy-
ktadem braku profesjonalizmu w kreowaniu oznakowania.

Z kolei w wielu krajach europejskich od kilkunastu lat
montuje si¢ elektroniczne znaki wskazujace kierowcy jego
biezaca predkos¢. Dotyczy to zaréwno krajéw nordyckich,
$rodziemnomorskich czy tez naszych bezposrednich sasia-
dow, jak Stowacja (fot. 23) itp. W takim przypadku napis
»SPOMAL” (ZWOLNIJ) ma sens, bo miesci sie pod liczba
kilometréw. Dodatkowo, gdy zwalniamy. wy$wietlana licz-
ba adekwatnie si¢ zmniejsza az zgasnie, gdy nasza predkosé
zréwna sie z pozadang. Nie musimy w tej sytuacji patrze¢
na szybkosciomierz, co zajmuje 1-3 sekund, i1 zastanawiaé
sie, jaka predko$¢ w tym miejscu obowiazuje, bo akurat
wszystko staje sie oczywiste. Jest to bez watpienia ozna-

R e S s IR i
Fot. 24. Znaki ,koniec miejscowosci” oraz ,koniec obszaru zabudowanego
i ich odwrotnosci. Po co az 4 znaki? - Polska

»
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. i T .
Fot. 23. Swietlny znak pokazuje predkosé, z jakgq sie jedzie. Wyswietla pred-
kos¢ tylko wtedy, gdy sie przekracza te dozwolong - Stowacja

kowanie racjonalne i warto je stosowal, a przy okazji na-
lezy doda¢, ze ostatnio pojawia sie ono takze i w Polsce.

Troche wiecej powagi

Niniejszy artykul pozornie proponuje zwigkszenie ilo-

$ci znakéw. Dla podniesienia bezpieczenistwa warto, ale

w zamian nalezatoby wyeliminowa¢ wiele znakéw nieuzy-

tecznych. Za przyktad niech postuzy oznakowanie zjazdu

na droge polna z pobocznej drogi towarzyszacej drodze
ekspresowej S7 (fot. 24). Warto postawi¢ pytanie, po co ta-
kie oznakowanie. Kto ta droga pojedzie, a jezeli juz po-
jedzie, to komu 1 na ile te znaki beda przydatne? Jeszcze
na sife mozna by si¢ zgodzi¢, ze informacja o ,koncu miej-
scowosci” Lubien bedzie przydatna, natomiast u$wiado-
mienie uzytkownikowi, ze dalej moze rozwinaé predkos¢
do 90 km/h, jest juz catkowicie absurdalna. A moze cho-

dzito to, by kto$ zarobit na ,,przerobie blachy”? d
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