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bezpieczenstwo ruchu drogowego

: dr Jerzy Gruszezynski, studio projektowe Road Sign Design

Oznakowanie 3D - cz. |

- W czym rzecz?

W ostatnich latach temat drogowych znakéw stwarzajgcych tréjwymiarowq iluzje, najczesciej zwanych
,0znakowaniem 3D”, powraca z réznq sitq. Czy stusznie? Na ogét wigze sie z nim nadzieje na znalezienie
oznakowania, ktére zmniejszytoby znacznie liczbe wypadkéw, zwtaszcza z pieszymi. Nasuwa sie pytanie,
jaka bytaby przydatnosé takiego oznakowania dla réznych sytuacji i czy bytoby réwniez wskazane uzywanie

go przed przejsciami dla pieszych.

2D jest skrotem od angielskiego two dimensions, co znaczy ,,dwa
wymiary”, a 3D to ,trzy wymiary” (three dimensions). Tymi okresle-
niami postuguje si¢ sporo projektantéw (np. designeréw) i warto
tu wspomnie¢ o ogdlnopolskim kwartalniku projektowym o na-
zwie ,2+3D”, ktdérego podtytut brzmi: ,grafika plus produkt”.
2D w praktyce oznacza grafike dwuwymiarows, wrecz od projektu
litery, poprzez grafike plakatu czy oznakowanie lotniska, az po pra-
ce kartograficzne itp. Z kolei 3D dotyczy form przestrzennych,
trojwymiarowych przedmiotéw - powiedzmy od projektu tyzki
z uwzglednieniem jej ksztattu oraz funkeji, az po ztozone obiekty,
jak przyktadowo rower, tramwaj czy nawet kompleks urbanistyczny.

Poza faktem, ze 3D dotyczy przestrzeni trojwymiarowej, bywa
tez uzywane w stereoskopii, czyli technice oddajacej wrazenie
przestrzennego widzenia. Przy prezentacji przestrzennych prac
projektowych réwniez postugujemy si¢ wizualizacjami, ktore
s3 trojwymiarowe, pomimo ze pokazujemy je na ekranie - bylo
nie byto - plaskim.

Nawigzujac do oznakowania drdg, rysunki znakéw bywaja na-
noszone na powierzchnie ptaskie. Dotyczy to znakéw pionowych,
jak 1 oznakowania poziomego, malowanego na jezdni. S3 one za-
tem znakami 2D, a wiec dwuwymiarowymi.

Oznakowanie przestrzenne

Wyjatkami od oznakowania dwuwymiarowego moze by¢ oznako-
wanie towarzyszace niektorym urzadzeniom bezpieczenstwa, ktore
nalezatoby rozpatrywa¢ jako przestrzenne, a wiec w kategorii 3D.
Dotyczy to cho¢by progéw zwalniajacych, ktére poza tym, ze wy-

Fot. 3. Dwa progi zwalniajgce wyspowe, nieznacznie wyrézniajqce sie
kolorem z dodatkowym oznakowaniem biatymi pasami
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Fot. 1. Prég zwalniajqgcy listwowy (U-16d) wyrdzniajqcy sie ksztattem,
kolorem, ale tez materiq

Fot. 2. Prég zwalniajqcy listwowy (U-16d) wyrdzniajqcy sie ksztattem, kolorem
oraz oznakowaniem
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Fot. 4. Prég zwalniajgcy plytowy (U-16b) wyrdzniajqcy sie kolorem z niezbyt
czytelnymi pasami przejscia dla pieszych



Fot. 5. Przestrzenne oznakowanie kraweznika za pomocq stosowanych
na przemian koloréw - tu zéitego i czarnego (Wtochy)

r6zniaja si¢ wizualna odrebnoscia poprzez swoj ksztalt, materiat
i kolor (fot. 1), to nierzadko jeszcze sa no$nikami specyficznego
oznakowania (fot. 2-4).

Réwniez jako przyktadowe nalezatoby podaé obrzeza jezdni
w postaci kraweznikéw, ktore bywaja wyodrebniane kolorami
w celu zwiekszenia ich widocznosci. Niekiedy krawezniki, zwlasz-
cza towarzyszace wysepkom w rejonie skrzyzowan lub rozjazdéw,
maluje sie na z6tto, a kiedy indziej naprzemiennie na biato i czer-
wono czy tez na z6lto 1 czarno (fot. 5).

Dodatkowo warto tez wspomnie¢ o nanoszeniu na krawezniki
dodatkowych, umownych paskéw, ktére sa kolejnym rodzajem
znakéw przestrzennych. Przykladowo na ulicach Wielkiej Bryta-
nii jeden 261ty pasek ogranicza wszelkie dziatania przetadunkowe
towaréw wytacznie do godzin nocnych (fot. 6), a dwa paski cat-
kowicie ich zakazuja (fot. 7).

Kolejnym, 1 to bardzo wyrazistym, przykladem przestrzennego
oznakowania bedzie ,linia pojedyncza przerywana” (P-1), ktéra wy-
staje z powierzchni jezdni (fot. 8). O tyle jest to ciekawe, Ze ozna-
kowanie to staje si¢ fizyczng bariera dzielaca podhuznie jezdnie.
Mozna sobie wyobrazi¢, ze jest ono w stanie skutecznie ,,zdyscy-
plinowa¢” kierowcdéw samochodéw, by tej linii nie przekraczali.
Biorac jednak pod uwage motocyklistow czy rowerzystow, to ta-
kie oznakowanie bytoby z pewnoscia bardzo niebezpieczne. Tak
czy inaczej jest to przyktad zmuszajacy do refleksji, cho¢ musze

Fot. 8. ,Linia pojedyncza przerywana” (P-1) fizycznie wystajgca ponad jezdnie
(brak informaciji, gdzie zrobiono zdjecie - zostato udostepnione za zgodg ad-
ministratora strony ,fun.noshit.pl”)
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Fot. 6. Z6tty, przestrzenny znak na chodniku zakazujgcy w tym miejscu
prac przetadunkowych w godzinach od 8.30 do 18.30 (Londyn)

Fot. 7. Podwéjny ié+t przestrzenny znak na chodniku zakazujgcy w tym

miejscu catkowicie prac przetadunkowych (Londyn)

doda¢, ze nie udato mi sie dowiedzieé, gdzie takie oznakowanie
istnieje. Fot. 8 pochodzi z jednego z portali internetowych, a ad-
ministratorzy z powodu mnogosci posiadanych materiatéw (okoto
40 tys. zdje¢) nie dysponuja blizszymi danymi, gdzie je zrobiono.

Oznakowanie 3D - jak je rozumiec?

Podane uprzednio przyktady dotycza specyficznych sytuacii,
w ktorych oznakowanie nie jest plaskie, dwuwymiarowe, gdyz
albo jest integralnie sprzezone z przestrzennymi elementami in-
frastruktury drogowej, albo jest tez na nie naniesione. Przedmio-
tem naszych rozwazaf bedzie oznakowanie nazywane ,0znako-
waniem 3D”, natomiast bedzie ono dwuwymiarowe (2D), jednak
dajace ztudzenie przestrzennosci. Innymi stowy: znaki 3D maja
za zadanie imitowac jakie§ przestrzenne obiekty, prezentowal ich
wizualizacje. Wedtug zyczen, a 1 wyobrazen wielu pochwalajacych
te ideg, celem tych znakéw bedzie wywolanie wrazenia o istnieniu
konkretnych ,,przeszkdéd” na drodze (przy ich braku), co u kie-
rowcow spowoduje reakcje zwalniania, a zarazem 1 ostrozng jazde.

Spojrzenie wstecz

Osobiscie z takim oznakowaniem 3D spotkatem si¢ z poczat-
kiem 2003 roku, kiedy zaproponowano mi, abym zaprojektowat
takie oznakowanie przejécia dla pieszych, ktore bedzie sprawiaé
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Rys. 1. W miare wiernie odtworzone oznakowanie, ktére z poczqgtkiem 2003
roku stanowito dla autora przyktad do prac projektowych i poszukiwania innych
form oznakowania 3D

wrazenie, ze jest podniesione 1 aby przez nie przejechad, naleza-
toby zwolnic.

Punktem wyjscia byto zapoznanie sie z elementami pracy ja-
pofiskiej korporacji ,,Sekisui Jushi” z Osaki, ktora w tamtych cza-
sach wprowadzata eksperymentalne oznakowanie 3D w Holandii,
w Sliedrecht oraz w Wateringen na przedmiesciach Hagi, a takze
w Edmonds w USA. Z tego, co pamigtam, udostgpniono mi wte-
dy dwa lub trzy zdjecia znakéw, ktore odtwarzam z pamieci (rys.
1). Towarzyszyta temu informacja, ze na Dolnym Slasku prébnie
umieszczono iluzoryczng przeszkode w celu spowolnienia ruchu,
gdzie jednak doszto do kolizji. Kierowca jednego z samochodéw
przestraszyl sie ,lezacej na jezdni bryly” i raptownie zahamowat,
a jadacy za nim na niego najechat. Konsekwencja byto zabronie-
nie tego typu eksperymentow.

W 2003 roku nie udato mi si¢ zaprojektowa¢ iluzji podniesio-
nego przejscia dla pieszych, chociaz przeanalizowatem problema-
tyke w szerokim zakresie i doszedtem do wielu interesujacych roz-
wiazan oraz wnioskow. Niektdre rozwiazania pokazatem w 2004
roku podczas autorskiej wystawy pt. ,,Znaczenie znaku, oznako-
wanie 1 informacja w przestrzeni publicznej” w Miejskiej Galerii
Sztuki w Zakopanem [1]. Cze$¢ wynikéw tych prac zaprezentuje
w dalszym ciagu artykuhu.

W tym miejscu wypada mi nadmieni¢, ze Japoniczycy w kwestii
oznakowania 3D dziatali juz w potowie lat 90. ub.w., bo w 1996 roku
przetestowali w podstawowym zakresie takie oznakowanie u siebie
[2]. Dysponowali pigcioma wzorami znakéw 3D 1w kilku miejscach
wprowadzali rozne ich zestawy. Podczas czterech miesiecy testow od-
notowali zmniejszenie liczby wypadkéw o nieco ponad 40%. Osta-
tecznie okoto 2000 roku mieli juz pewne doswiadczenia podczas
testowego wdrazania tego oznakowania w Holandii 1 w Ameryce.

Warto tez doda¢, ze w 2001 roku Holendrzy w wyniku przepro-
wadzanych badan nie potwierdzili skuteczno$ci wprowadzonego
u nich oznakowania przez Japonczykédw [3].

Dzis, po latach nasuwa si¢ pytanie, czy oznakowanie 3D przyje-
to sie w Japonii. Wyglada na to, ze nie, bowiem nie udato mi sie
tam znalez¢ jakichkolwiek jego $ladéw, a korporacja Sekisui Jushi
w swojej obecnej ofercie tym oznakowaniem nie dysponuje, cho¢
wcigz jest wierna branzy drogowej, produkujac szeroki asortyment
urzadzen bezpieczenstwa ruchu.
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Rys. 2. Oznakowanie, jakie zastosowano w rejonie 100 skrzyzowar w Filadelfii
(rysunek na podstawie zdje¢ dostepnych na stronach internetowych)

Dalsze proby w Ameryce

Dalsze préby w USA mialy miejsce na przedmie$ciach Phoenix
w 2006 roku. Na jednej z trzech ulic, gdzie testowano fikcyjna
przeszkode, liczba kierowcodw dostosowujacych predkosé do wy-
maganych 25 mil/h podwoita sie. Jednak po kilku miesigcach,
gdy kierowcy przyzwyczaili sie do ,,przeszkody”, zmniejszanie
predkosci praktycznie zaniklo [4].

Nieco p6zniej, w 2008 roku dyskusja znéw przybrata na sile
w Filadelfii. Wprowadzono tam na jezdni rysunki trzech prze-
strzennych elementéw, ktorych wyglad bezposrednio nawigzywat
do japonskich projektéw z 1996 roku (rys. 2). Projekt zostat na-
zwany ,Drive CarePhilly” (prowadz ostroznie) i polegat na na-
klejeniu tych iluzorycznych bryt w rejonie okoto 100 skrzyzowan
[5]. W tamtym czasie wtadze Filadelfii byly zadowolone, jak sie
z czasem okazato - podobnie jak w Phoenix - z krétkotermino-
wych rezultatéw, ale w koncu byly to tez jakie$ wyniki, mimo
ze przejsciowe.

Jeszcze do dzi$ na ulicy Bluegrass Road niedaleko skrzyzowania
z Welsh Road w Filadelfii mozna zobaczy¢ naniesiony na jezdnie
wizerunek trzech bryl; umozliwia to takze Street View na Google-
Maps z lipca 2015 roku.

Temat powrdcit po raz kolejny, gdy w zachodnim Vancouver
w Kanadzie pojawit sie na jezdni rozciggniety, naturalistyczny
rysunek dziewczynki bawiacej sie pitka. Jak wygladat przejazd
przez to oznakowanie, mozna obejrze¢ na portalu ,youtube.
com” w krétkim filmie pod nazwa ,You’re Probably Not Expec-
ting a Child to Run Out On the Road”. Kadr z tego filmu daje
wstepne wyobrazenie o naniesionym rysunku na powierzchnie
drogi (fot. 12) - rysunku dzi$ juz nie ma.

Kolejne polskie elementy
Kilka lat temu studenci inzynierii ruchu Politechniki Krakow-
skiej szukali rozwigzan 3D 1 koncentrowali sie na zaprojektowa-
niu przestrzennego wizerunku dziury w drodze, myslac o tym,
by nie byta ona zbyt duza i gleboka, ale by zachecata kierowce
do wolniejszej jazdy.

Dwa lata temu ,,Magazyn Autostrady” sygnalizowat o nowator-
skim projekcie studentéw inzynierii ruchu Politechniki Slaskiej
[6], ktory, wykorzystujac oznakowanie 3D, miatby sie sprawdzid,
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Fot. 9. Oznakowanie przed szkotq w West Vancouver, w Kanadzie (zrzut z krét-
kiego filmu pt. ,You're Probably Not Expecting a Child to Run Out On the Road”
umieszczonego na youtube.com)

zwlaszcza w strefach ograniczonej predkosci - jako uzupetnienie
oznakowania tradycyjnego. W tej konwencji zapowiadano poja-
wienie sie ostrzezen stownych, znakéw ograniczajacych predkos¢
czy jeszcze innych elementdw.

Proby aplikowania tego typu oznakowania napotykajg opor
ze strony zarzadcow drog, gdyz proponowane znaki nie spetniaja
warunkéw odpowiednich rozporzadzen ministréw infrastruktury
1 spraw wewnetrznych.

W marcu 2014 roku internetowy portal o bezpieczenistwie
,brd24.pl” informowat o tym, ze polskie prawo nie przewidu-
je oznakowania 3D, a Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
nie wprowadzi przepisow umozliwiajacych malowanie tego typu
znakow.

|dea powraca jak bumerang

»Gazeta Wyborcza. Opole” z 9 kwietnia 2016 1. opublikowata
artykut pt. Pasy 3D poprawiq bezpieczerisiwo pieszych w Opolus Au-
tor artykulu powraca do iluzoryczno-przestrzennego poziomego
oznakowania drogi 1 informuje, Ze: ,Trwajg rozmowy z minister-
stwem o mozliwosci pilotazowego wprowadzenia instalacji takiego
rodzaju oznakowania poziomego.” [7]. Tym razem miejski radny
powoluje si¢ na oznakowanie w indyjskim mie$cie Ahmadabad
zrealizowane przez dwie artystki-projektanki: Saumya Pandya
Thakkar i Shakuntala Pandya (fot. 10).

Bez watpienia zataczony na fot. 10 przyktad oznakowania przy-
cigga wzrok. Przedstawia przejécie dla pieszych w formie znieksztat-
conej, przestrzennej, klasycznej zebry. Z pewnoscig przyciagnie
uwage kierowcow. Inny przyklad jest wizualnie jeszcze bardziej
atrakcyjny, bo prezentuje uniesiong zebre nad jezdnia (fot. 11).

Dzieki fatwosci tworzenia tréjwymiarowej sztuki iluzji poprzez
naklejane folie czy farby w sprayu coraz czgéciej pojawia si¢ ona
na jezdniach czy na chodnikach. Przyktadéw takich rozwigzan, po-
wstalych zwlaszcza we wschodnich krajach, mozna znalez¢ duzo.

[ jeszcze refleksja: nawet w niektorych krajach firmy trudnig-
ce sie oznakowaniem oferuja sprzedaz tego typu oznakowania.
Wystarczy wysta¢ zamdwienie 1 otrzyma sie paczke z odpowied-
nim oznakowaniem do naklejenia na jezdnig... Tylko pytanie, czy
takie rozwiazania, poza przyciagajacym wzrok wygladem, moga
by¢ przydatne.

bezpieczenstwo ruchu drogowego
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Fot. 10. Oznakowanie przejscia dla pieszych w miescie Ahmadabad w Indiach
oraz jego autorki, artystki-projektantki: Saumya Pandya Thakkar i Shakuntala
Pandya (ze strony www.journalweb.com)

Fot. 11. Inny przyktad oznakowanie przejscia dla pieszych w jednym ze wschod-
nich krajéw wykonany przez lokalnych artystoéw projektantéw (zdjecie ze strony
www.journalweb.com)

Co dalej?

Powracajaca falami fascynacja perspektywa wprowadzenia oznako-
wania 3D pobudza nadzieje, Ze jest to narzedzie do poprawy bez-
pieczefistwa, w tym rowniez pieszych. Ale sam zachwyt ta innowa-
cyjnoscia nie stanowi jeszcze zadnego uzasadnienia, a zagadnienie
jest o wiele bardziej ztozone... gtéwnie natury psychologicznej. U
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