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Zakrety cz. V

- oznakowanie uzupetniajgce

Znaki pionowe ostrzegajqgce o zakretach bqdz tukach poziomych stanowiq istotng informacje w prowa-
dzeniu kierowcy drogq. Bez watpienia koniecznym uzupetnieniem w rejonach zakretéw sq urzqdzenia
bezpieczenstwa, gtownie w postaci ,tablic prowadzgcych”, a takze oznakowanie poziome. Sqg to kolejne
elementy oznakowania, ktére wspomagajq kierowce na zakretach.

Oméwione w poprzednich cze$ciach niniejszego artykutu oznako-
wanie dotyczace zakretow 1 hukow jest oznakowaniem pionowym
1 jako nalezace do grupy znakéw ostrzegawczych bywa lokalizo-
wane w odleglosci 50-300 m przed zakretami [1]. Odleglo$¢ ta,
zgodnie z warunkami technicznymi, jest uzalezniona od predkosci,
jaka jest na danej drodze dopuszczalna. Im wigksza predkosé, tym
wiekszy dystans miedzy znakiem a niebezpieczefistwem i odwrot-
nie. [ tak na drogach o predkosci dopuszczalnej do 60 km/h zna-
ki ostrzegawcze powinny znajdowac si¢ do 100 m przed miejscem
niebezpiecznym, a z kolei tam gdzie mozna jecha¢ ponad 100
km/h, miejsce niebezpieczne powinno by¢ poprzedzone znakiem
ostrzegawczym w odlegtosci rzedu 300 m.

[stnieja elementy oznakowania wymagajace omdwienia, kto-
re nie naleza do oznakowania pionowego, niemniej znamiona
takowego nosza. Dotyczy to urzadzen bezpieczenstwa, ktorych
powierzchnie prezentowane w pionie sa takze no$nikami wizual-
nych komunikatéw. Chodzi tu gltéwnie o ,tablice prowadzace”
(U-3), ale takze 1 o ,tablice kierujace”, nawiazujace do zakretow
itp. Warto doda¢, ze oznakowanie towarzyszace urzadzeniom
bezpieczenstwa nie jest ujete w Rozporzadzeniu Ministréw Infra-
struktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administraci z dnia 31 lipca
2002 . w sprawie znakdow i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170, poz.
1393 ze zm.) [2], a wigc niejako kierowcéw ,nie obowiazuje”.
Wychodzi si¢ z zatozenia, Ze znaki towarzyszace urzadzeniom
bezpieczenistwa s3 percypowane intuicyjnie 1 ze kazdy kierowca
rozumie ich znaczenie. Nikt sie znaczenia tego uzupelniajacego
oznakowania nie uczy i trudno si¢ dziwié, ze wielu kierowcdw
nie wie np., co oznacza stupek majacy zielono-biate poprzecz-

Fot. 1. ,Tablica prowadzqca pojedyncza w lewo” (U-3b)
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ne pasy, a jest to ,stupek krawedziowy” (U-2), niejednokrotnie
umieszczany w obrebie skrzyzowania.

Tablice prowadzqce
Tablice prowadzace z definicji, a wiec zgodnie z warunkami tech-
nicznymi, ,stosuje si¢ w celu uprzedzenia kierujacego pojazdem
o koniecznej zmianie kierunku jazdy na szczeg6lnie niebezpiecz-
nych tukach poziomych i na skrzyzowaniach typu ,,I”. Tablice pro-
wadzace dziel si¢ na: pojedyncze (...), ciagle (...), dwustronne” [1].
Pojedyncza tablica przedstawia strzatke, np. w lewo (fot. 1),
a praktycznie sam jej grot w ksztatcie znaku mniejszosci ,<” lub
wigkszosci ,,>”. ,Tablica prowadzaca ciagla” sktada si¢ z zestawu

Fot. 3. Norweska tablica prowadzqgca ciggta w lewo



Fot. 4. Zestaw tablic prowadzqgcych pojedynczych w prawo (U-3a)
na zewnetrznej stronie fuku o duzym promieniu

powtarzanych grotow strzalek w tym samym ksztalcie (fot. 2),
ktora w bardziej widoczny sposéb prowadzi kierowce w danym
kierunku. Warto w tym miejscu nadmieni¢, ze polskie tablice
prowadzace charakteryzuja si¢ dwoma kolorami: bialym i czerwo-
nym. Natomiast w innych krajach europejskich te kolory moga
by¢ odmienne, przykladowo: niebieski i bialy w Szwecji, bialy
1 czarny we Whoszech czy z6tty 1 czarny w Norwegii (fot. 3) itp.

Warunki techniczne wymieniajg wiele cech drogi oraz okolicz-
nosci, ktore nalezaloby bra¢ pod uwage przy rozplanowywaniu
tego oznakowania. Wymienia si¢ tu przede wszystkim miejsca,
gdzie geometria tukéw poziomych moze by¢ zaskoczeniem dla
kierowcy. Moze to dotyczy¢ zwlaszcza wielkosci kata zwrotu dro-
gl, promienia fuku poziomego czy zmiennosci krzywizny tuku
poziomego. Dotyczy¢ to bedzie tez wielu innych kwestii, jak: na-
stepstwa tukow, zakretow czy tez wizualnego otoczenia drogi itd.

Oznakowanie na zewnetrznej stronie poziomego fuku drogi
sklada sie najczesciej z szeregu pojedynczych tablic prowadza-
cych (fot. 4). Niekiedy poczatek tego oznakowania stanowi tabli-
ca ciggla umieszczona ,na przedluzeniu prostego odcinka drogi
poprzedzajacego tuk” [1] (fot. 3 - przyktad norweski).

Nie wdajac sie w szczegdly lokalizacji tablic prowadzacych, na-
lezy wspomnie¢, 7e w sensie wizualnym - a ten jest istotny dla
kierowcy - umieszcza sie je tak, by ,,...przesuniecia katowe krawe-
dzi tablicy nastepnej wzgledem poprzedniej byly jednakowe. Wiel-
ko$¢ kata powinna by¢ dostosowana do miejscowych warunkéw,
jednakze nie powinien on by¢ mniejszy niz 5° 1 wiekszy niz 10°,
tzn., ze im promien tuku jest wigkszy, tym odstepy liniowe mig-
dzy tablicami sa wigksze - 1 odwrotnie” [1]. Efekt takiej regulacji
powoduje mniej wigcej jednorodne, moze trafniej powiedziawszy
- jednostajne rozmieszczenie tych tablic.

Jezeli mamy do czynienia z zakretem nietypowym w ramach
danej drogi, np. o mniejszym promieniu tuky, to nierzadko napo-
tykamy dodatkowe, odblaskowe obramowanie w kolorze zottym,
ktore w ten sposob zwracajac nasza uwage, ma nam uzmystowic,
ze zakret ten jest wyjatkowo niebezpieczny (fot. 5).

Pytanie, czy w takich sytuacjach pojedyncze tablice prowadzace
nie powinny by¢ bardziej zaggszczone. Nasuwa si¢ zatem wniosek,
ze wizualny uktad tych tablic, ich wizualne zageszczenie powin-
ny by¢ proporcjonalne do koniecznosci zwigkszenia uwagi przy
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Fot. 5. Zestaw tablic prowadzqgcych pojedynczych w lewo (U-3b)
na zewnetrznej stronie tuku z odblaskowym obramowaniem

pokonywaniu tuku, zakretu, a praktycznie do odpowiedniej re-
dukeji predkoséci. Oczywiste jest, ze gdy te tablice beda bardziej
zageszczone, to tym bardziej przyciagna uwage kierowcy, a i za-
tem wymusza na nim ostrozniejsza, wolniejsza jazde.

Inne elementy urzqdzen bezpieczenstwa
W rejonach réznie pojmowanego ,skrecania”, ale 1 tez na zakre-
tach napotykamy takze inne elementy urzadzen bezpieczefistwa,
ktore w jakim$ stopniu pomagaja przy pokonywaniu zakretow.
Sa to na przyklad ,stupki prowadzace” (U-1), ktére w ramach
urzadzen optycznego prowadzenia ruchu ,,..stosuje sie w celu
ulatwienia kierujacym, szczeg6lnie w porze nocnej i w trudnych
warunkach atmosferycznych, orientacje co do szerokosci drogi,
jej przebiegu w planie oraz na tukach poziomych” [1].
Podobnie wazng funkcje, zwlaszcza w przypadkach oznakowa-
nia tymczasowego, pelnig ,tablice kierujace” (U-6 1 U-21), ktore
wskazuja miejsca wystepowania na jezdni réznych przeszkod, ale
tez niekiedy bywaja lokalizowane w rejonach zakretéw (fot. 6).
Na tablicach kierujacych, zgodnie z polskimi warunkami tech-
nicznymi, sko$ne paski maja opada¢ w kierunku uzywanej cze-
sci drogi 1 bardzo wazne jest ich ustawienie zgodnie z regutami, i>

Fot. 6. Zestaw tablic kierujgcych, niejednokrotnie stosowanych na
zewnetrznej stronie tuku, zabezpieczajgce go zwlaszcza przy braku
oznakowanego pobocza, czy linii krawedziowej
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Fot. 7. Zestaw tablic kierujgcych ustawionych w sposéb przypadkowy
w rejonie robét drogowych, co zwtaszcza w warunkach ograniczonej
widocznosci moze stanowié zagrozenie bezpieczeristwa

& zwlaszcza w sytuacjach, gdy w trakcie jazdy nalezy zmiesci¢ sig
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pomiedzy tymi tablicami. Kazdy polski kierowca zna sytuacje,
kiedy w rejonie rob6t drogowych tablice kierujace nie s3 ustawio-
ne prawidlowo 1 tworza wizualny chaos (fot. 7). Zwlaszcza w wa-
runkach ograniczonej widocznosci takie oznakowanie stanowi
zagrozenie bezpieczenistwa ruchu drogowego. Nie wspominajac
o mozliwosci zdezorientowania uzytkownika drogi, co niejedno-
krotnie bywa przyczyna kolizji badz wypadku. Tego typu uchy-
bienia w oznakowaniu drég powinny by¢ karalne.

W niektorych krajach stosuje sie¢ odmienne oznakowanie
na tablicach kierujacych, ktére to rysunkiem nawiazuje do tablic
prowadzacych. Sa to podobnie groty strzalek w ksztalcie znaku
mniejszosci ,<” badz wiekszosci ,,>”, tyle Ze naniesione na po-
wierzchnie o innych proporcjach, tych przynaleznych tablicom
kierujacym (fot. 8). Przyktad na fot. 8 pochodzi z Wegier. Takie
tablice s3 bardziej jednoznaczne, jezeli chodzi o wskazywanie
ukierunkowania. Duzo trudniej pomyli¢ ich ustawianie przy za-
bezpieczaniu danego terenu, a wiec przy oznaczaniu krawedzi
zawezonego pasa ruchu itp.

Stosowanie urzqdzen bezpieczenstwa
W jednym z miejsc, gdzie konczy si¢ odcinek drogi ekspresowej,
a dwa pasy jej ruchu tacza sie w jeden, zastosowano tablice pro-
wadzace. Aby podkresli¢ ich waznos¢, dodano z6tta, odblaskows
obwddke (fot. 9). Nasuwa si¢ w tym miejscu pytanie, czy tablice
prowadzace sa wha$ciwym oznakowaniem w takim przypadku, czyli
w miejscu zwezenia jezdni, przy polaczeniu dwdch pasdéw w jeden.
Zasadniczo ksztalt tych strzalek sugeruje kontynuowanie jazdy
w prawo po poziomym tuku. Natomiast w przypadku zwezenia
polecenie wynikajace z oznakowania jest nieco odmienne - by prze-
jecha¢ na prawy pas badz pozosta¢ na prawym. Pojawia si¢ zatem
refleksja, czy tablice prowadzace, ktore towarzysza zakretom oraz
tukom, nie powinny by¢ zarezerwowane wytacznie dla zakretow.
Blizsze przyjrzenie si¢ urzadzeniom bezpieczenstwa wystepu-
jacym na polskich drogach, ale i takze zapisom w warunkach
technicznych [1], wykazuje w niektérych sytuacjach brak jedno-
znacznosci oraz konsekwencji. Te niescistosci jawia sie glownie
w oznakowaniu towarzyszacym tym urzadzeniom. Wynikaja one
przede wszystkim z niezbyt trafnych modyfikacji poprzednich
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Fot. 8. Tablice kierujgce z odmiennym oznakowaniem, gdzie rysunek
nawiqzuje do tablic prowadzqcych. Sq to podobnie groty strzatek
w ksztatcie znaku mniejszosci ,<” lub wigkszosci ,>” (Wegry)

Fot. 9. Przyktad uzycia tablic prowadzgcych w miejscu tqczenia sie
dwéch paséw ruchu w jeden. Tablicom dodano z6itq, odblaskowq
obwddke zwracajgc dodatkowo uwage na to oznakowanie

instrukeji o znakach drogowych, zwlaszcza tej z 1994 roku [3],
a takze z przyzwyczajen drogowcéw do takiego, a nie innego
montowania urzadzen bezpieczenstwa. Bez watpienia urzadzenia
te stanowia temat na szersza analize, w ktorej nalezatoby wziaé
pod uwage rowniez ,tablice rozdzielajace” (U-4), a takze oznako-
wania na ,ostonach energochtonnych” (U-15).

Linia ciggta i jej przekraczanie

Nastepna, wazng, powiazana z zakretami i w duzym stopniu uwa-
runkowana psychologicznie kwestia jest przekraczanie linii cig-
glych, a takze najezdzanie na nie. Przypomne, ze ,linia pojedyncza
ciggta” (P-2) rozdziela od siebie dwa réwnolegle pasy ruchu. Rzecz
w tym, aby jadace obok siebie pojazdy nie wjezdzaly na sasiednie
pasy. ,Linia podwojna ciagta” (P-4) oddziela od siebie pasy ruchu
o kierunkach przeciwnych i zakazuje wyprzedzania, jej przekra-
czania 1 najezdzania na nig. Ma to na celu zapobieganie zderze-
niom pojazddéw nadjezdzajacych z przeciwka.

Niestety na polskich drogach spotykamy kierowcéw przekracza-
jacych linie podwdjng ciagly. Dlaczego? Otdz z dwdch powodow.
Przede wszystkim polskie przepisy w kwestii oznakowania pozio-
mego s3 przestarzate, w wyniku czego nierzadko linie ciggte ma-
luje si¢ ,,na zapas”, a wiec nie zawsze w uzasadnionych miejscach.
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Fot. 10. Podwéjna linia ciggta zabraniajqgca przejezdzania przez te linie

i najezdzania na niq, stanowiqgca zakaz wyprzedzania na widocznym,

dos¢ dtugim odcinku drogi

W wyniku tego czg$¢ kierowcdw podchodzi do oznakowania po-
ziomego niezbyt powaznie 1 traktuje je jako mato konsekwentne.

Otéz niejednokrotnie mamy do czynienia z dtuzszymi odcin-
kami drogi, gdzie wystepuje linia podwdjna ciagta pomimo wi-
docznosci na pewien dystans, cho¢ niekoniecznie dostateczny
na swobodne wyprzedzanie (fot. 10). Po czeéci zakaz wyprzedza-
nia w takim miejscu jest uzasadniony i zgodnie z oznakowaniem
nie wolno nam wyprzedzac.

Co jednak, gdy w takiej sytuacji dojezdzamy do samochodu
ciezarowego, ktory jest mocno obciazony i jedzie powoli pod
gore (fot. 11). Jazda w tego typu miejscu za obcigzonym i wolno
poruszajacym sie samochodem ciezarowym jest mato racjonalna.
Zwhaszcza dla lokalnych kierowcdw, ktorzy wiedza, ze po prze-
jechaniu widocznego na zdjeciu odcinka nastepuje droga wijaca
sie w lesie, gdzie brak widocznosci uniemozliwia wyprzedzanie
na dluzszym odcinku drogi. Podobne sytuacje wystepuja, gdy
na drodze jedziemy za powolna dorozka badz ciagnikiem rolni-
czym (fot. 12) itp.

Skutecznos¢ wyprzedzania, a wigc bezpieczenstwo przy takim
manewrze zalezy od whasciwego zakresu widocznosci 1 od pred-
kosci poszezegdlnych pojazdéw: pojazdu wyprzedzanego, pojaz-
du wyprzedzajacego oraz pojazdu nadjezdzajacego (i ewentualnie

Fot. 12. Podwéjna linia ciggta zabraniajgca przejezdzania przez te
linie i najezdzania na niq, co na widocznym odcinku zabrania wyprzedzenia
powoli poruszajgcego sie zaprzegu konnego

Fot. 11. Podwéjna linia ciggta zabraniajgca przejezdzania przez te

linie i najezdzania na nig, na dosé¢ dtugim, widocznym odcinku, zabraniajgca
wyprzedzenia nawet powoli poruszajgcego sie pojazdu

tego, ktdry sie wytoni) z przeciwka. Bezpieczenstwo zalezy zatem
od oceny przez kierujacego wspomnianych tu elementéw sytuacji,
a wigc od jego doswiadczenia 1 tez umiejetnosci.

Linie ciagle nie s3 fizycznymi barierami niemozliwymi do prze-
kroczenia, bo w sytuacjach wyjatkowych, przy mozliwosci unik-
niecia kolizji, 1 tak si¢ je przekroczy. Generalnie kierowca ma ich
nie przekraczaé, by innym uzytkownikom ruchu nie ,wjezdzaé
w droge”. Problem tkwi w tym, ze obecno$¢ tych linii winna by¢
uzasadniona, a niestety nasze oznakowanie nie przewiduje np.
mozliwo$ci wyprzedzania pojazdéw powolnych, co powoduje
deprecjacje tego oznakowania.

Warto wspomnie¢, ze w niektorych krajach, nawet na tukach
o ograniczonej widocznosci nie stosuje si¢ podwdjnej linii ciaglej
ani nawet pojedynczej. Stosuje sie tam linie przerywang, ale o dtu-
gich odcinkach z krétkimi przerwami. Zgodnie z przepisami jest
to ,linia ryzyka”, ktéra odradza wyprzedzania, gdyz jest to nie-
bezpieczne (fot. 13) [4]. Zatem nawet w rejonie zakretu dopusz-
cza si¢ mozliwo$¢ przekroczenia tej linii czy najechania na nia,
chociaz by po to, by wyprzedzi¢ rowerzyste, ewentualnie ciagnik
rolniczy 1 nie bedzie to powigzane z wykroczeniem.

Naucza sig, ze przekroczenie linii ciaglej jest grozne - zwhasz-
cza podwojnej, bo jest to karalne. Nie to jest grozne. Grozne jest i,

Fot. 13. Linia ostrzegawcza - przerywana o dtugich odcinkach i krétkich
przerwach. Jej znaczenie: ,przekraczanie tej linii ryzykowne,
zalecane jest nie wyprzedza¢” (Norwegia)
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Fot. 14. Znaki zapowiadajqce skrzyzowanie z drogq podporzqdkowang
po prawej stronie (A-6b) oraz niebezpieczny zakret w lewo (A-2)

& zardwno nieodpowiedzialne jej przekraczanie, jak 1 nadmierne jej
stosowanie. Ale tu dotykamy szerszego problemu - calego wa-
chlarza oznakowania poziomego, gdzie od ksztaltu oznakowania
wrecz wazniejszy jest aspekt psychologiczny.

Zestawy znakow z wizerunkiem drogi

[ jeszcze jedna kwestia. Istnieje grupa kilkunastu znakéw ostrze-
gawczych ukazujacych wizerunek drogi przedstawiajacy ja z gory,
z lotu ptaka. Sg to schematyczne plany. Tego typu znaki nazywam
minimapami lub ,,znakami mapowymi” [5]. Ich zestawy praktycz-
nie pokazuja, jak przebiega droga i wérdd nich znajdujemy m.in.
znaki ukazujace zakrety, jak 1 skrzyzowania.

Niekiedy spotykamy znak ,skrzyzowanie z droga podporzadko-
wang wystepujaca po prawej stronie” (A-6b), pod ktorym umiesz-
czono znak ,,zakret niebezpieczny w lewo” (A-2). (fot. 14). Nasuwa
sie pytanie, czy za zaprezentowanymi znakami najpierw bedziemy
mieli zakret czy skrzyzowanie, czy tez odwrotnie, a moze skrzy-
zowanie pojawi si¢ w trakcie pokonywania zakretu. Z kolejnego
znaku na drodze, a jest nim ,tablica przeddrogowskazowa” (E-1),
wynika, ze najpierw dojedziemy do skrzyzowania, a tuz za nim
rozpocznie si¢ tuk w lewo. Zatem nasuwa sie pytanie, ktéry z tych
znakéw powinien si¢ znalez¢ wyzej, a ktory nizej [6].

W innym miejscu wystepuja takie same znaki, z tym ze pod zna-
kiem prezentujacym skrzyzowanie dodatkowo umieszczono ,ta-
bliczke wskazujaca uktad drég podporzadkowanych (umieszczang
na drodze z pierwszefistwem)” (T-6b) (fot. 15). W tym przykladzie
utozenie tych znakdw jest odwrotne. Wyzej umieszczono znak za-
powiadajacy niebezpieczny zakret, a ponizej znak dotyczacy skrzy-
zowania wraz z tabliczka o uktadzie drég podporzadkowanych.
Ponownie powstaje pytanie, w jakim uktadzie znaki te powinny
by¢ zaprezentowane. Dodatkowo nasuwa si¢ kolejne pytanie, czy
ten zestaw komunikat6w jest jasny i czy kierowca wciaz ma moz-
liwos¢ ogarniecia go jednym rzutem oka. Jest to jednak odrgbna
sprawa do rozstrzygniecia, dotyczaca mozliwoéci percepeyjnych
kierowcy. I to nie kierowcy przecietnego, ale tego, ktorego moz-
liwosci percepcyjne sa stabsze od przecietnej.

Podane powyzej przyklady sugeruja konieczno$¢ szerszego spoj-
rzenia na oznakowanie 1 przemy$lenia pod katem projektowym
problemu skoordynowania réznych elementéw, tu znakéw do-
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Fot. 15. Znaki zapowiadajqce niebezpieczny zakret w lewo (A-2)

oraz skrzyzowanie z drogq podporzqgdkowang (A-6b) z tabliczkq

wskazujgca uktad drég podporzqgdkowanych (T-6b)

tyczacych zakretéw ze znakami ukazujacymi uktad drég podpo-
rzagdkowanych, czy przebieg pierwszenstwa przez skrzyzowania.
Jest to juz szerszy problem projektowy, niemniej w pewnych za-
kresach $cisle z oznakowaniem zakretéw powiazany.

Podsumowanie

Problematyka oznakowania dotyczaca zakretéw, ktora zarysowa-
tem w pieciu cze$ciach niniejszego artykutu, prezentuje wylacznie
fragment problematyki, ktérego nie mozna rozpatrywaé¢ w ode-
rwaniu od catosci systemu oznakowania drég. Dotyczy to nie tyl-
ko znakéw w Polsce, ale tez znakéw w krajach, ktdre podpisaly
Konwencje Wiedenska. Do waznych czynnoséci powinny nalezeé
bliskie przyjrzenie si¢ 1 analiza sposobdw wspotczesnego tworzenia
statystyk dotyczacych zdarzefi na drogach - wypadkéw oraz koli-
zji. Druga kwestia jest kontynuowanie zasygnalizowanych tu prac
analityczno-projektowo-badawczych, skierowanych na zmiany
w oznakowaniu, na jego poprawe zgodna z potrzebami w zakresie
informacyjnym oraz z mozliwo$ciami percepcyjnymi uzytkowni-
kéw. Wspomniane kwestie powinien rozpracowywaé interdyscy-
plinarny, funkcjonujacy przy ministerstwie zesp6t fachowcow. U
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